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sHele, kolik chtéj

u tyhle pumpy za
kilowatt? Tolik?!
Hmm, to u Globu-
su jsou levnéj-
§i..." Jo, tak ta-
kovyhle diskuse
nas v budoucnu
mozna cekaiji.
Jesteé pred par
lety bychom néco
podobnyho cetli
nejspis jen ve
sci-fi literature,
ovSem dnes uz je
mozné si stroj
pohanény elekt-
romotorem poii-
dit i do svy gara-
Ze - a nemusite
si kvili tomu ku-
povat trolejbus.
Je tu totiz Vect-
rix.
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W Vypoditavat vy-
hody alternativni-
ho pohonu,
v tomhle pfiipadé
tedy elektromoto-
ru, by bylo nose-
nim sov do Atén
(pteklad pro Stfe-
doevropany: je to
to samy jako nosit dfivi do lesa, ¢ili —
pro zvlast nechdpavé jedince — zbyte¢-
nost). Pomineme-li $etrnost vaci piiro-
dé, to znamenéd nulovy hodnoty emisi,
CO2 a znedisténi viibec (jsme zvédavi,
kdy stado téchto skutrd uvidime parko-
vat pted sidlem strany Zelenych; panu
Bursikovi i pani Jacques by slusely ur-
¢ité vic, nez dieselové ¢ benzinové li-
muziny), padnym diivodem pro pofi-
zeni tohoto strojku jsou provozni né-
klady. Vzhledem k tomu, Ze elektfina
(i ptes neustaly zdrazovani) je pofad
cca desetkrat levnéjsi nez cena benzi-
nu, netfeba daldich argumentd. A to
jsme jen u paliva, sméle si téZ mlze-
te odedist i investice v podobé filtr
a oleje. Jisté, Vectrix neni perpetuum
mobile, takZe néco ho pohéanét musi
a tim né¢im je nikl-metal-hydridovy
(NiMH) akumulator s kapacitou 30
Ah a odhadovanou Zivotnosti asi de-
set let (¢ 80 000 km). Jedno jeho
nabiti na dojezd 100 km vychézi pak
asi na 10 K¢, takze o uspornosti ne-
maZe byt pochyb.

Tolik tedy zakladni pfedstaveni a vy-
jmenovéni vyhod. Jaky ale Vectrix je
skute¢né? Jde o prevratnou zélezitost,
nebo jen excentricky vystielek? Taky
nds to zajimalo, a tak jsme milyho
Vectrixe protahli peklem testovani —
a zde je vysledek.
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Hodnoceni
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Usporny provoz, $etrny k Zivotnimu
prostredi, exotika, zdtah motoru

M Meluzina

Prvnim pocitem je asi piekvapeni —
Vectrix neni zadny subtilni nedochtd-
e, naopak jde o porddnyho macka
s hmotnosti 210 kg. Sice jsem ho oku-
koval uz vloni na podzim v Pafiz, ale
tam se mi zddl né&jakej mensi... holt uz
si houby pamatuju. Ale neberu to nijak
negativné, naopak, uz podle sedla to
bude pohodiny svezeni a j& mém po-
hodli rdd. Kdyz jsme u toho sedla, po-
divéme se, jaky je pod nim misto. Jo,
slusny, helma se tam vejde urcité...
a co to tady je? Kabel? No jo, fakt, ZIu-
tej napédjeci kablik thledné stocenej na
dné zavazadlovyho prostoru. To jsou
véci... Strkdm klicek do spinacky, ota-
¢im jim a uZ sleduju digitélni displej,
ktery predvadi, co véechno dovede —
obsahuje rychlomér, tripmaster a info
o piiblizném dojezdu. Kontrolky vés
pak informujou mimo jiny o stavu na-
biti baterie. Poslugen instrukci mackdm
obé packy na rukojetich a ejhle — na le-
vém budiku se objevi vyrazny népis
,GO", coz si i se svymi chabymi zna-
lostmi angli¢tiny dovedu prelozit jako
pokyn k jizdé. Fajn, tak teda go, Vectri-
xi, go! Beru za heft, zpocatku opatrné
(pfeci jen s timhle krasavcem nechci
flaknout na prvnich par metrech), a uz
je tu prvni zatacka. Vectrix do ni vplou-
vé majestatné a s klidem, bez nervoz-
niho vinéni, mnohdy tak typického pra-
vé pro skutry. Nésleduje delsi rovinka,
takze vezmem za ,plyn” trochu vic —
hmmm, akceleruje to teda hodné slus-
né, jen ten zvuk vyto¢enyho motoru mi
chybi, Vectrix svym zvukovym proje-
vem pfipomind nejspi$ meluzinu. Nic-
méné i to se dd u elektrickyho vozidla
fadit spi$ k pfednostem a té&zko mtzu

kratky dojezd, pomérné dlouha
doba nabijeni akumulatort
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Technicka data

motor: bezkomutdtorovy stejnosmérny,
integrovany v zadnim kole

baterie: NiMH, 30 Ah, 3,7 kW/h, 125 V
maximalni proud: 275 Amps

vykon: 16 kW @ 3 000 ot./min

kr. moment: 65 Nm
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prima platba, nap¥. 25%:
délka splaceni v mésicich:
splatka/més od:

hav. pojistné/més od.:
RPSN od

Cena: 236 000 Kc¢*

prevodovka: planetovd, integrovand s motorem
v zadnim kole

vyska sedla: 770 mm

maximalni rychlost: 100 km/h

hmotnost: 210 kg

pneu predni/zadni: 120/70 14 / 140/60 13

29 203 K¢
12-72
3968 K¢
1243 K¢
10,45 %
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Cekat fev racingovych Akrapt. Zkousim
brzdit, brzdy funguji sludné, ostatné,
jsou to Bremba, takze se to dalo ¢ekat.
Znovu se rozjizdim a tentokrét zkousim
onu povéstnou rekuperaci. Co Ze to je?
No v podstaté to, Ze otocite plynovou
rukojeti na druhou stranu, nez jako
byste pfidavali, a v tom okamziku ne-
jenze brzdite, ale zarover dobijite aku-
mulator. Sikovnd véc, jen to nechce,
zvldst na vihkym povrchu, s tim reku-
perovanim pfehnat, zadni kolo se mU-
7e bloknout. Ale rekuperace neni jedi-
ny kouzlo: pokud stojite a otocite ruko-
jeti, jako byste rekuperovali, Vectrix za¢-
ne couvat, co? je zvlast do mésta dost
Sikovnd véc. Prosté je vidét, Ze tady né-
kdo myslel hlavou.

Ale mésta jsem si uzil dost, pry¢ z néj.
Dévam heft na doraz a 16 kW vykonu
dokaze vystielit Vectrixe k hranici 100
km v hodiné. Ani v tyhle rychlosti se
neza¢ne skutr chovat néjak nepiistoj-
né, navic zjistuju, ze ochrana proti vét-
ru je skute¢né Gcinnd. BohuZzel dalsim
zjisténim je fakt, ze kdyz drzim tzv. ,pl-
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nej”, kapacita akumulatoru klesd mno-
hem rychleji (pozdéji dobrovolnik
Hanzz, kterej si Vectrixe uzival o viken-
du a snad na ném i spal, zjstil, Ze pfi
tempu okolo 100 km/hod. vydrzi ka-
pacita cca na 50 kilometrd, se snizujici
se rychlosti se vzdalenost zvy3uje — pii
prameérny ctyficitce déla ujetd vzdale-
nost kolem sta kilometrd, pak je tfeba
vyhledat nejblizsi pumpu... jéé, kecam,
zésuvku, a pockat dvé hodky, ne7 se
akumuldtor nabije).

TakZe jak? Dle myho nézoru jde o zaji-
mavou véc, kterd mdze mit budouc-
nost. Kdybych se ja osobné rozhodo-
val pro velkyho skutra na jezdéni po
mésté, byl by Vectrix urcité jednim
z kandidatt, kdyz uz kvali nicemu ji-
nymu, tak kvili provoznim néakladtm.
ProtoZe jinak umi viechno, co jeho
kolegové s klasickymi motory... a navic
je svym zplisobem exotickej a exotika
mné bavi. B
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