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Elektrický
Text a foto: Scoob

„Hele, kolik chtěj
u týhle pumpy za
kilowatt? Tolik?!
Hmm, to u Globu-
su jsou levněj-
ší...“ Jo, tak ta-
kovýhle diskuse
nás v budoucnu
možná čekají.
Ještě před pár
lety bychom něco
podobnýho četli
nejspíš jen ve
sci-fi literatuře,
ovšem dnes už je
možné si stroj
poháněný elekt-
romotorem poří-
dit i do svý gará-
že – a nemusíte
si kvůli tomu ku-
povat trolejbus.
Je tu totiž Vect-
rix.

ÚHOŘ
Vectrix
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� Vypoãítávat v˘-
hody alternativní-
ho pohonu,
v tomhle pfiípadû
tedy elektromoto-
ru, by bylo no‰e-
ním sov do Atén
(pfieklad pro Stfie-
doevropany: je to

to sam˘ jako nosit dfiíví do lesa, ãili –
pro zvlá‰È nechápavé jedince – zbyteã-
nost). Pomineme-li ‰etrnost vÛãi pfiíro-
dû, to znamená nulov˘ hodnoty emisí,
CO2 a zneãi‰tûní vÛbec (jsme zvûdaví,
kdy stádo tûchto skútrÛ uvidíme parko-
vat pfied sídlem strany Zelen˘ch; panu
Bursíkovi i paní Jacques by slu‰ely ur-
ãitû víc, neÏ dieselové ãi benzinové li-
muzíny), pádn˘m dÛvodem pro pofií-
zení tohoto strojku jsou provozní ná-
klady. Vzhledem k tomu, Ïe elektfiina
(i pfies neustál˘ zdraÏování) je pofiád
cca desetkrát levnûj‰í neÏ cena benzi-
nu, netfieba dal‰ích argumentÛ. A to
jsme jen u paliva, smûle si téÏ mÛÏe-
te odeãíst i investice v podobû filtrÛ
a oleje. Jistû, Vectrix není perpetuum
mobile, takÏe nûco ho pohánût musí
a tím nûãím je nikl-metal-hydridov˘
(NiMH) akumulátor s kapacitou 30
Ah a odhadovanou Ïivotností asi de-
set let (ãi 80 000 km). Jedno jeho
nabití na dojezd 100 km vychází pak
asi na 10 Kã, takÏe o úspornosti ne-
mÛÏe b˘t pochyb.
Tolik tedy základní pfiedstavení a vy-
jmenování v˘hod. Jak˘ ale Vectrix je
skuteãnû? Jde o pfievratnou záleÏitost,
nebo jen excentrick˘ v˘stfielek? Taky
nás to zajímalo, a tak jsme mil˘ho
Vectrixe protáhli peklem testování –
a zde je v˘sledek.

� Meluzína
Prvním pocitem je asi pfiekvapení –
Vectrix není Ïádn˘ subtilní nedochÛd-
ãe, naopak jde o pofiádn˘ho macka
s hmotností 210 kg. Sice jsem ho oku-
koval uÏ vloni na podzim v PafiíÏi, ale
tam se mi zdál nûjakej men‰í... holt uÏ
si houby pamatuju. Ale neberu to nijak
negativnû, naopak, uÏ podle sedla to
bude pohodln˘ svezení a já mám po-
hodlí rád. KdyÏ jsme u toho sedla, po-
díváme se, jak˘ je pod ním místo. Jo,
slu‰n˘, helma se tam vejde urãitû...
a co to tady je? Kabel? No jo, fakt, Ïlu-
tej napájecí káblík úhlednû stoãenej na
dnû zavazadlov˘ho prostoru. To jsou
vûci... Strkám klíãek do spínaãky, otá-
ãím jím a uÏ sleduju digitální displej,
kter˘ pfiedvádí, co v‰echno dovede –
obsahuje rychlomûr, tripmaster a info
o pfiibliÏném dojezdu. Kontrolky vás
pak informujou mimo jin˘ o stavu na-
bití baterie. Poslu‰en instrukcí maãkám
obû páãky na rukojetích a ejhle – na le-
vém budíku se objeví v˘razn˘ nápis
„GO“, coÏ si i se sv˘mi chab˘mi zna-
lostmi angliãtiny dovedu pfieloÏit jako
pokyn k jízdû. Fajn, tak teda go, Vectri-
xi, go! Beru za heft, zpoãátku opatrnû
(pfieci jen s tímhle krasavcem nechci
fláknout na prvních pár metrech), a uÏ
je tu první zatáãka. Vectrix do ní vplou-
vá majestátnû a s klidem, bez nervóz-
ního vlnûní, mnohdy tak typického prá-
vû pro skútry. Následuje del‰í rovinka,
takÏe vezmem za „plyn“ trochu víc –
hmmm, akceleruje to teda hodnû slu‰-
nû, jen ten zvuk vytoãen˘ho motoru mi
chybí, Vectrix sv˘m zvukov˘m proje-
vem pfiipomíná nejspí‰ meluzínu. Nic-
ménû i to se dá u elektrick˘ho vozidla
fiadit spí‰ k pfiednostem a tûÏko mÛÏu

ãekat fiev racingov˘ch AkrapÛ. Zkou‰ím
brzdit, brzdy fungují slu‰nû, ostatnû,
jsou to Bremba, takÏe se to dalo ãekat.
Znovu se rozjíÏdím a tentokrát zkou‰ím
onu povûstnou rekuperaci. Co Ïe to je?
No v podstatû to, Ïe otoãíte plynovou
rukojetí na druhou stranu, neÏ jako
byste pfiidávali, a v tom okamÏiku ne-
jenÏe brzdíte, ale zároveÀ dobíjíte aku-
mulátor. ·ikovná vûc, jen to nechce,
zvlá‰È na vlhk˘m povrchu, s tím reku-
perováním pfiehnat, zadní kolo se mÛ-
Ïe bloknout. Ale rekuperace není jedi-
n˘ kouzlo: pokud stojíte a otoãíte ruko-
jetí, jako byste rekuperovali, Vectrix zaã-
ne couvat, coÏ je zvlá‰È do mûsta dost
‰ikovná vûc. Prostû je vidût, Ïe tady nû-
kdo myslel hlavou. 
Ale mûsta jsem si uÏil dost, pryã z nûj.
Dávám heft na doraz a 16 kW v˘konu
dokáÏe vystfielit Vectrixe k hranici 100
km v hodinû. Ani v t˘hle rychlosti se
nezaãne skútr chovat nûjak nepfiístoj-
nû, navíc zji‰Èuju, Ïe ochrana proti vût-
ru je skuteãnû úãinná. BohuÏel dal‰ím
zji‰tûním je fakt, Ïe kdyÏ drÏím tzv. „pl-

nej“, kapacita akumulátoru klesá mno-
hem rychleji (pozdûji dobrovolník
Hanzz, kterej si Vectrixe uÏíval o víken-
du a snad na nûm i spal, zjistil, Ïe pfii
tempu okolo 100 km/hod. vydrÏí ka-
pacita cca na 50 kilometrÛ, se sniÏující
se rychlostí se vzdálenost zvy‰uje – pfii
prÛmûrn˘ ãtyfiicítce dûlá ujetá vzdále-
nost kolem sta kilometrÛ, pak je tfieba
vyhledat nejbliÏ‰í pumpu... jéé, kecám,
zásuvku, a poãkat dvû hoìky, neÏ se
akumulátor nabije).

TakÏe jak? Dle m˘ho názoru jde o zají-
mavou vûc, která mÛÏe mít budouc-
nost. Kdybych se já osobnû rozhodo-
val pro velk˘ho skútra na jeÏdûní po
mûstû, byl by Vectrix urãitû jedním
z kandidátÛ, kdyÏ uÏ kvÛli niãemu ji-
n˘mu, tak kvÛli provozním nákladÛm.
ProtoÏe jinak umí v‰echno, co jeho
kolegové s klasick˘mi motory... a navíc
je sv˘m zpÛsobem exotickej a exotika
mnû baví. �

krátk˘ dojezd, pomûrnû dlouhá 
doba nabíjení akumulátorÛ

úsporn˘ provoz, ‰etrn˘ k Ïivotnímu 
prostfiedí, exotika, zátah motoru

Hodnocení

motor: bezkomutátorov˘ stejnosmûrn˘, 
integrovan˘ v zadním kole
baterie: NiMH, 30 Ah, 3,7 kW/h, 125 V
maximální proud: 275 Amps 
v˘kon: 16 kW @ 3 000 ot./min-1

kr. moment: 65 Nm

pfievodovka: planetová, integrovaná s motorem
v zadním kole
v˘‰ka sedla: 770 mm
maximální rychlost: 100 km/h
hmotnost: 210 kg
pneu pfiední/zadní: 120/70 14 / 140/60 13

Technická data

pfiímá platba, napfi. 25%: 29 203 Kã
délka splácení v mûsících: 12-72 
splátka/mûs od: 3 968 Kã
hav. pojistné/mûs od.: 1 243 Kã
RPSN od 10,45 %

Cena:  236 000 Kč*

poměr:

� Vectrix


